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Hangon Satama tarjoaa
ensimmaisten joukossa
uusia mahdollisuuksia

Satamien on oltava mukana muutoksessa, mielelladn etunojassa miettiméssa uusia
rakenteita. N&in on tehty Hangon Satamassa, joka on toiminut jo 150 vuotta.
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nsi vuonna Hangon Satama
Oy voi tulla Suomen ensim-
madiseksi hiilineutraaliksi sata-
maksi omassa toiminnassaan.

Itse asiassa satamilla yh-
teistybkumppaneineen on merkittdva rooli
koko yhteiskunnan vihredn siirtymén luo-
misessa. Suurin osa ekologisemmasta infra-
sta kulkee niiden kautta.

"Nyt on vasta otettu ensimmdisid aske-
lia. Infran rakentaminen ja ylldpito vaativat
jatkossa isoa logistiikkaa’, Hangon Sataman
toimitusjohtaja Anders Ahlvik kertoo.

Esimerkiksi tuulivoimaloiden jéttildisen-
kokoisten siipien ja runkojen liikuttamiseen
tarvitaan valtavasti tilaa.

Tatd todellakin 16ytyy Hangosta.

"Meilld on Koverharin satama ja yli 600
hehtaaria tilaa’} Ahlvik toteaa.

Pitkajanteista kehitystyota

Hangon satamaa on pitkdjanteisesti kehitet-
ty vastaamaan tulevia tarpeita.
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"Satamien on oltava mukana muutok-
sessa, mielellddn etunojassa miettiméssd
uusia rakenteita. Hangossa on koko ajan
viety digitalisaatiota eteenpdin. Satamaa ja
sataman osia kehitetddn jatkuvasti ja uusia
infrahankkeita on monta, kuten kaksi laitu-
rihanketta, joiden suunnittelu on pitkalla.”

Laivojen koot kasvavat yhd, mutta auto-
nomisten alusten pikarynnédkkéon pitkilld
merimatkoilla Ahlvik ei usko.

"Niitd hypetettiin joku vuosi sitten.
Aluksilla kuitenkin suurimmat kulut tulevat
energiasta ja pddomasta, tybvoima on suh-
teellisen pieni osuus. Lisdksi miehittdmét-
tomissd aluksissa on turvallisuusriskejd ja
vastuita, jotka pitda selvittaa.”

Hanko on ldhimpéna

Vuoden 2024 alussa voimaan astuu Fit for
55 -ilmastopaketin alusten pddstdokauppa,
joka nostaa rahtihintoja. Suomea se koskee
erityisesti, silld merimatka Pohjolaan on pit-
ka. Hanko on kuitenkin ldhimp&né Suomen

"Saastadkseen
polttoainetta
alukset pudottavat
nopeutta, mika
lisaa matka-aikaa.’
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vientimarkkinoita. N&din on ennenkin ollut,

mutta jatkossa silld on yhd suurempi merkitys.

"Sadstddkseen polttoainetta alukset pudot-
tavat nopeutta, mikd lisdd matka-aikaa. Lisdksi
Hangossa ei ole ongelmia talvien kanssa, kuten
Pohjan- ja Suomenlahdella”

Potentiaali kasvaa

Ahlvik ja markkinointipaallikko Nina Héggroth
ovat nostaneet Hangon Sataman ndkyvyytta.

Se on laajasti mukana alan verkostoissa, ta-
pahtumissa ja tarjoaa uusia mahdollisuuksia
kumppaneilleen.

Satamissa nidkee upean merimaiseman li-
sdksi tavaravirtojen muutokset. Ahlvik pelkaa
tulevan talven tuovan uusia haasteita taantu-
man myota.

Hangon Satama on 150-vuotisen histo-
riansa aikana kuitenkin selvinnyt pahem-
mistakin myrskyistd. Se on Suomen toiseksi
suurin kumipydréliikenteen satama, autojen

maahantuonnin ykkénen sekd Suomen mer-
kittavimpid metsid- ja terdsteollisuussatamia.

"Hangossa on potentiaalia. Suomen ta-
lous on niin pieni, ettd olemme riippuvaisia
viennistd ja tuonnista. Tavaravirrat voivat
muuttua, mutta Sataman tulevaisuus on
taattu’, kohta 40 vuotta logistiikka-alalla ol-
lut Ahlvik tietda.
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